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Abstract of DEI 9533932 

The rear seat has the seat back (10) mounted on a sliding carriage brackets (12,13) which is 
longitudinally slidable and held in on the vehicle floor via carriage leads (14,15). A The seat back may 
have a side-connection (16) on each longitudinal side of the seat, that is connected to the carriage via 
a multiple-linkage mechanism (17). The multiple-linkage mechanism may comprises of two carriage 
linked coupling levers (18,19), where one coupling lever is rotatably connected with the side connection 
without any means. The carriage may have securing holding plug (28) on the working load of the seat 
back, and a securing bolt plug (31 ) at the raised folded seat part on the 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Sitz, insbesondere Fondsitz fur Kraftfahrzeuge 

(g) Sta, insbesondere Fondsitz fur Fondsitz fOr Kraftfahrzeu- 
ge. 

Der Sitz besteht im wesentiiclien aus einem SItzteil und 
einer Ruckenlehne, wobei der SItzteil in eine etwa senkrech- 
te Lage vorklappbar und die Ruckenlehne aus ihrer Ge- 
brauchslage vorschwenkbar ist. Dabei ist es bekannt die 
Ruckenlehne soweit vorzukiappen, dal^ ihre Ruckseite bun- 
dig mit der Ladefldche des Fahrzeuges Ist. Dies bedingt eine 
Anhebung der Ladefldche auf das Niveau der Ruckseite der 
vorgeschwenkten Ruckenlehne. 

Urn einerseits nur eine geringe VergroSerung des Kofferrau- 
mes 2U ermdglichen, andererseits aber auch eine maximaie 
VergroSerung des Laderaumes In seiner Tiefe erzielen zu 
konnen, ist die Ruckenlehne an einem Schlitten schwenkbar 
" angelenkt, der seinerseits an einer am Fahrzeugboden 
f festgelegten Schlittenfuhrung langsverschiebbar gehaltert 
ist. 
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Beschreibiing mus mit dem Schlitten verbunden. Dabei besteht der 

Vielgelenkmechanismus aus zwei am Schlitten ange- 

Die Erf indung betrifft einen Sitz, insbesondere Fond- lenkten Koppelhebeln, wovon der eine Koppelhebel un- 

sitze fflr Kraftfahrzeuge, mit einem Sitzteil und einer mittelbar mit der AnschluBwange drehgelenkig verbun- 

Rilckenlehne, wobei der Sitzteil in eine etwa senkrechte 5 den ist, wahrend der andere Koppelhebel mit einem an 

Lage vorklappbar ist, und die- Rilckenlehne aus ihrer der AnschluBwange schwenkbar gelagerten, im L5se- 

Gebrauchslagevorschwenkbarist sinne betatigbaren Riegelhaken drehgelenkig verbun- 

Derartige Sitze sind insbesondere bei Kraftfahrzeu- den ist Allerdings ist es auch mdglidi nicht nur den 

gen bekannt, die eine Heckklappe aufweisen und die emen Koppelhebel, sondem auch den anderen Koppel- 

infolge der vorgenannten Sitzkonstruktion die Erstel- 10 hebel unmittelbar drehgelenkig mit der AnschluBwange 

lung einer groBen LadeflSche erlauben. Dabei wird in zu verbinden, so daB keine Gelenkverbindung zwischen 

der Regel nach dem Vorklappen des Sitzteiles in eine Koppelhebel und Riegelhaken besteht Dieser Vielge- 

etwa senkrechte Lage die RQckenlehne soweit vorge- lenkmechanismus ist geeignet die Rilckenlehne aus ih- 

klappt, daB ihre RUckseite eine Verlangerung der Lade- rer die Gebrauchsstellung fixierenden Neigungslage am 

fiache des Kofferraumes bildet Dies bedingt jedoch, 15 Ende der Vorschwenkbewegung der Rilckenlehne diese 

daB die Ladeflache des Kofferraumes gegeniiber dem in einer Vertikalebene zu plazieren. Dabei versteht es 

Fahrzeugboden soweit hochgezogen ist, daB bei in die sich, daB sowohl die zur Gebraudislage geneigte Rilk- 

Horizontale vorgeklappter Rflcklehne eine durcfa- kenlehnenstellungals auch die Vertikalstellung der Rilk- 

laufende Ladeflache zustande kommt AuBerdem sind kenlehne nach dem Vorschwenken zu sichem ist Zu 

an der RQckenlehne des Sitzes eventuell angebrachte 20 diesem Zweck weist der Schlitten vorteilhaft einen die 

Kopfstiltzen zuvor zu entfemen. Falls nun die gesamte Gebrauchslage der RUckenlehne sichemden Haltezap- 

VergrdBenmg der Ladeflache nicht bendtigt wird ist es fen und einen die Anklapplage der Rilckenlehne an den 

bekannt, sowohl den Sitzteil als auch die Rilckenlehne in hochgekiappten Sitzteil sichernden Riegelzapfen auf. 

bezug auf die Fahrzeugbreite zu unterteilen, so daB nur Sowohl der Haltezapfen als auch der Riegelzapfen sind 

ein Teil des Fondsitzes zur Benutzung als Ladeflache 25 bei den jeweiligenStellungen der Rilckenlehne von dem 

hergerichtet werden kann. Riegelhaken umfaBt, der in bekannter Weise durch ein 

Aufgabeder ErfindungistesbeiMeidungvorgenann- Federelement in seine VerschluBstellung iiberfiihrbar 

ter Nachteile einen Sitz fQr Fahrzeuge der eingangs ist Diese VerschluBstellung laBt sich Idsen, indem bei- 

genannten Art zu schaffen, bei dem einerseits eine nur spielsweise fiber einen Seilzug der Riegelhaken in be- 

geringe VergrdBerung des Kofferraumes mdglich ist 30 kannter Weise gegen die Kraft des Federelementes ge- 

und andererseits eine maximale VergrdBerung des La- Idst werden kana 

deraumes in seiner Tiefeerzielbar ist Diese Aufgabe ist Wahrend nun im Normalfall der Sitzteil an semem 

erfindungsgemaB dadurch geldst, daB die RQckenlehne unteren, vorderen Bereich Uber eine Gelenkstelle mit 

des Sitzes an emem Schlitten schwenkbar angelenkt ist, dem Fahrzeugboden klappbar verbunden ist, laBt sich 

der seinerseits an einer am Fahrzeugboden festgelegten 35 einerseits zur Vermeidung einer Rilckschiebebewegung 

Schlittenfilhrung langsverschiebbar gehaltert ist Die der in Gebrauchslage befindlichen RQckenlehne aus ih- 

gegenuber dem Sitzteil mdgliche Langsverschiebung rer die Sitzauflage verkiirzenden Stellung und anderer- 

. der RQckenlehne in ihre geneigte Lage, erlaubt eine seits zur Vermeidung einer NachfQhrbewegung der 

VerkQrzung der Sitzflache und eine damit einhergehen- senkrecht gestellten RQckenlehne an den hochgeklapp- 

de Verlangerung und demzufolge VergrdBerung des 40 ten Sitzteil vorteilhaft der Sitzteil im Bereich seiner bei- 

Kofferraumes. Dabei mag die VerkQrzung der Sitzfia- den vorderen Seitenwangen uber jeweils eine ein Dop- 

che immer noch genQgen, um kleinen Personen, insbe- pelgelenk bildende Lageriasche an dem Fahrzeugboden 

sondere Klndem genQgend Platz im Fond des Kraft- anlenken. Infolge dieses Doppelgelenkes kann der Sitz- 

f ahrzeuges zu bieten. Falls die so geschaffene VergroBe- teil bei verkOrzter Sitzauflage nach vorn gezogen wer- 

ning des Kofferraumes jedoch nicht ausreicht ist es 45 den, um nachfolgend hochgeschwenkt werden zu kdn- 

mdglich, den Sitzteil in eine etwa vertikale Lage hochzu- nen. Bei der Vorschwenkbewegung der Qber einen Viel- 

klappen und danach die RQckenlehne in eine senkrechte gelenkmechanismus mit dem Schlitten verbundenen 

Lage zu verschwenken, wobei entweder bei der Ver- RQckenlehne erreicht die RQckenlehne eine vertikale 

schwenkung auch ein Anliegen der RQckenlehne am Anklapplage an den Unterboden des Sitzteiles, so daB 

hochgeschwenkten Sitzteil zustande kommt, oder aber 50 ein aufrechtstehendes Fondsitzpaket gebildet ist 

nach dem OberfQhren der RQckenlehne in eine etwa Bei einer anderen AusfQhrungsform des Erfindungs- 

senkrechte Lage diese durch die Mdglichkeit ihrer gegenstandes ist die auf jeder Sitziangsseite mit der 

Langsverschiebung an den in vertikaler Stellung hoch- RQckenlehne verbundene AnschluBwange am Schlitten 

geschwenkten Sitzteil heranfiihrbar ist, so daB ein hoch- schwenkbar gelagert und weist unterseitig ein Zahnseg- 

gestelltes Paket aus Sitzteil und RQckenlehne gebildet 55 ment auf, in welches ein am Schlitten schwenkbar gela- 

ist, wodurch sich der Vorteil einer sogenannten Schutz- gerter Zahnhebel eingreift Dabei ist dieser Zahnhebel 

vorladung einstellt, wodurch der Benutzer des Vorder- vorteilhaft von einem im Sperrsinn federbelasteten, im 

sitzes im Crashfall geschQtzt ist Dabei wird der Lade- Ldsesinn betatigbaren, am Schlitten schwenkbar gela- 

raum entscheidend vergrdBert, wobei die Fahrzeugkon- gerten StQtzdaumen beaufschlagt, um die eingestellte 

zeption so gestaltet werden kann, daB der Boden des eo Lage der RQckenlehne zusichern. 

Fahrgastraumes mit der Ladeflache des Kofferraumes Damit jedoch bei geldstem Zahnhebel eine Ver- 

ein durchlaufendes Niveau bilden kann, und somit ge- schwenkung der RQckenlehne Qber den beabsichtigten 

genQber bekannten Konstruktionen eine grdBere Lade- Schwenkweg hinaus sowohl nach vorn als auch nach 

hdhe nutzbar ist hinten verhindert wird, weist die AnschluBwange vor- 

Bei einer ersten AusfQhrungsform des Erfindungsge- 65 teilhaft ein um ihren Schwenkmittelpunkt gekrQmmtes 

genstandes ist die auf jeder Sitziangsseite eine An- Langloch auf, in welches ein am Schlitten gehalterter 

schluBwange aufweisende RQckenlehne an diesen An- 2Dapfen eingreift 

schluBwangen jeweils Qber einen Vielgelenkmechanis- Zur horizontalen Verschiebung des Schlittens gegen- 
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aberdemFahrzeugbodenweistderSchiittenvorteilhaft Koppeihebeln 18 und 19, die mittels zwei im Abstand 

zwei im Abstand zueinander angeordnete, eine breite zueinander am Schlitten 12 gehalterten Achszapfen 20 

StQtzbasis bildende Haltebuchsen auf, die eine die und 21 drehgelenkig mit dem Schlitten 11 verbunden 

Schlittenfuhrung bildende, am Fahrzeugboden festge- sind. Dabei ist die Lange der Koppelhebel 18 und 19 so 

legte Fuhrungsschiene umfassen. Auch bei dieser Ld- 5 gewahlt (ggf. unterschiedlich), daS nach dem Vor- 

sung ist es durch das Doppeigelenk mdglich den Sitzteil schwenken der Riickenlehne aus ihrer vorbestimmten 

aus seiner durch die Vorschiebung der RQckenlehne Neigungslage sich eine senkrechte Lage der Ruckenleh- 

verkfirzten SitzauflageULnge heraus nach vom zu bewe- ne ergibt W&hrend nun der eine Koppelhebel 18 unmit- 

gen, so daB auch hier eine Ruckschiebung der in geneig- telbar iiber einen weiteren Achszapfen 22 mit seinem 

ter Stellung befindlichen RQckenlehne vermeidbar ist 10 anderen Ende an die AnschluBwange 16 angelenkt ist, 

Alierdings muB bei dieser Ldsung die in eine senkrechte greift der andere Koppelhebel 19 mit einem weiteren 

Lage hochgeschwenkte und darin arretierte Riickenleh- Achszapfen 23 drehgelenkig an einem Riegelhaken 24 

ne durch eine Verschiebebewegung nach vom dem Sitz- an, der seinerseits iiber einen Zapf en 25 schwenkbar an 

teil nachgefOhrt werden. der AnschluBwange 16 gelagert ist Diese AnschluBwan- 

Die zur Bildung des Doppelgelenkes genutze Lager- 15 ge 16 weist unterendig eine trapezartige, von einem 

lasche kann vorteilhaft mit einem Ende an die Schlitten- Anschlagdaumen 27 begrenzte Ausnehmung 26 auf» mit 

fOhrung in derenvorderenBereich angelenkt sein,wah- der sich die AnschluBwange 16 in Gebrauchslage der 

rend das andere Ende der Lagerlasche mit der Seiten- Riickenlehne 10 an emem Haltezapfen 28 des Schlittens 

wange des Sitzteiles drehgelenkig verbunden ist 12 abstutzt Zur Sicherung dieser Gebrauchslage unter- 

Die Erfindung ist in zwei Ausf Qhrungsbeispielen aus 20 greift der Riegelhaken 24 mit seinem Hakenmaul 29 den 

den Zeichnungen ersichtlich und wird nachfolgend na- Haltezapfen 28 und wird in dieser Lage durch ein nicht 

her erlautert Es zeigen: dargestelltes Federglied gehalten. Am Riegelhaken 24 

Fig, 1 die schaubildliche Sitzdarstellung der Einstella- greift ein Seilzug 30 derart an, daB der Riegelhaken 24 

ge zweier Grundkonzeptionen eines Fondsitzes mit je- durch manuelle Betatigung des Seilzuges 30 entgegen 

weils einer Modifikation in Seitenansichten, 25 dem Uhrzeigersinn in eine Freigabelage uberffihrt wer- 

Fig. 2 den Vielgelenkmechanismus der ersten Grund- den kann. Dann laBt sich tiber den Vielgelenkmechanis- 

konzeption, bei welcher sich die RQckenlehne in ihrer mus die RQckenlehne 10 in eine aus Fig. 3 ersichtliche 

fQr die Gebrauchsstellung konzipierten Neigungslage Lage vorschwenken, wobei die Ausnehmung 26 sich an 

befmdet, jedoch zum Zwecke der geringstmOgiichen einem Riegelzapfen 31 abstQtzt der von dem Haken- 

Kof ferraumvergroBerung in eine die Sitzflache des Sitz- 30 maul 29 des Riegelhakens 24 untergriffen ist, so daB die 

teiles verkOrzende Lage vorgeschoben ist, Vorschwenklage der in diesem Fall etwa vertikal ange- 

Fig. 3 den aus Fig. 2 ersichtlichen Vielgelenkmecha- ordneten RQckenlehne gesichert ist Um nun die Grund- 

nismus in einer die RQckenlehne vertikal stellenden konzeption I X des Fondsitzes aus seiner den Koffer- 

Vorschwenklage, raum nur wenig vergrdBernden Ausgangslage I X/A zur 

Fig. 4 die bei einer zweiten Grundkonzeption 35 maximalen LaderaumvergrSBerung in die aus I X/F er- 

schwenkbar am Schlitten angeordnete AnschluBwange sichtliche Endlage zu QberfOhren, sind die Bewegungs- 

mit einem Sperrmechanismus in einer der Gebrauchs- stufen B, D, E und F zu durchlaufen. Dabei wird zu- 

steliung der RQckenlehne entsprechenden Neigungsla- nachst ausgehend von der Ausgangslage I X/A die RQk- 

ge, kenlehne 10 Qber ihren Schlitten 12 in der SchllttenfQh- 

Fig, 5 die AnschluBwange mit ihrem Sperrmechanis- 40 rung 14 in die aus I X/B ersichtliche Lage zurQckgescho- 

mus in einer die RQckenlehne in senkrechter Ebene pla- ben. Erst dann wird der an der Gelenkstelle 32 des Fahr- 

zierenden und an der SchlittenfQhrurig vorgeschobenen zeugbodens 33 schwenkbar festgelegte Sitzteil 11 in ei- 

Stellung. ne Vertikallage nach oben geschwenkt, wie dies aus dem 

In Fig. 1 sind zwei Grundkonzeptionen I X und II X Schaubild I X/D ersichtlich ist Wenn nun die RQcken- 

eines Fondsitzes dargestellt, wobei zu jeder Grundkon- 45 lehne 10 mit einer Kopfstutze 34 versehen ist, wird diese 

zeption eine Modifikation I Y und II Y gezeigt wird Die derart eingeschoben oder verschwenkt, daB bei der 

Ausgangslage eines jeden schematisch in Seitenansicht Vorschwenkung der RQckenlehne 10 in die aus dem 

dargestellten Fondsitzes ist sowohl fQr die Grundkon- Schaubild I X/E ersichtlichen Lage das Dach des Kraft- 

zeptionenals auch fQr die Modifikationen aus der Spake fahrzeuges nicht berQhrt wird. In der Lage I X/E ist 

A ersichtlich. In dieser Ausgangslage befindet sich die m 50 jedoch noch ein Abstand zwischen dem hochge- 

ihrer fOr die Gebrauchsstellung erforderlichen Nei- schwenkten Sitzteil 11 und der RQckenlehne 10 vorhan- 

gungslage beHndliche RQckenlehne 10 immer in einer den. der durch Vorschieben der senkrecht gestellten 

gegenQber ihrer Gebrauchsstellung vorgeschobenen, RQckenlehne 10 eliminiert wird, so daB schlieBlich die 

die nutzbare Sitzfllche des Sitzteiles 11 verkQrzenden Endlage I X/F erreicht ist 

Lage. In alien Fallen, sowohl bei den Grundkonzeptio- 55 Die Modifikation I Y der vorbeschriebenen AusfQh- 

nen I X und II X, als auch bei den Modifikationen I Y rungsform I X unterscheidet sich gegenQber dieser kon- 

und II Y ist die RQckenlehne 10 an einem Schlitten 12 struktiv in nur einem einzigen Punkt, namlich darin, daB 

bzw. 13 schwenkbar angelenkt, der seinerseits an einer der Sitzteil 11 mittels eines Doppelgelenkes 35 mit dem 

am Fahrzeugboden festgelegten SchlittenfQhrung 14 Fahrzeugboden 33 verbunden ist Dieses Doppeigelenk 

bzw. 15 langsverschiebbar gehaltert ist Diese vorge- eo besteht aus einer Lagerlasche, deren eines Ende Qber 

nannte Gestaltung ist bd alien AurfOhrungsformen beispielsweise einen nicht dargestellten, am Fahrzeug- 

prinzipiell gleich. boden befestigten Lagerbock drehgelenkig gehaltert ist, 

Zunachst sei jedoch die Grundkonzeption I X im fol- wflhrend das andere Ende drehgelenkig an die Seiten- 

genden eriautert Bei dieser Ausf Qhrungsform ist an der wange des Sitzteiles 1 1 angeschlossen ist Dadurch wird 

RQckenlehne 10 des Fondsitzes auf jeder Sitzlflngsseite es der Vorteil erzielt, daB ausgehend von der Ausgangsla- 

eine AnschluBwange 16 angebracht, die Qber einen Viel- ge I Y/A zur Schaffung eines groBen Stauraumes im 

gelenkmechanismus 17 mit dem Schlitten 12 verbunden Kofferraimi der Sitzteil 11 Qber das Doppeigelenk 35 in 

ist Dieser Vielgelenkmechanismus 17 besteht aus zwei die aus dem Schaubild I Y/C ersichtliche Lage vorgezo- 



DE 195 33 932 Al 



gen werden kann, um dann sofort in die aus dem Schau- 
bild I Y/D ersichdiche Lage in eine vertikale Ebene 
hochgeschwenkt werden zu kdnnen. Danach kann so- 
fort, gegebenenfalls wiederum unter Einschieben bzw. 
Verschwenken der KopfstOtze 34, die RQckenlehne 10 5 
mittels des Vielgelenkmechanismus 17 in die aus dem 
Schaubild I Y/F ersichtliche Endlage gekiappt werden, 
wobei sich der maximale Laderaum des Fahrzeuges er- 
gibt Bei der Modifikation I Y ist eine Verschiebebewe- 
gung der Rtickenlehne 10 im Prinzip nur einmal erfor- 10 
derlich, namlich dann, wenn die Ruckenlehne aus ihrer 
nicht dargestellten, die gesamte SitzflMche des Sitzteiles 
11 freilassenden Normailage in die aus dem Schaubild I 
Y/A ersiciitliclie Ausgangslage UberfQhrt wird Es ist 
jedoch auch mdglich, wenn am Schiufi der Bewegungs- 15 
stufen die aus dem Schaubild I Y/F ersichtliche Endlage 
nicht direkt durch die Verschwenkungsbewegung er- 
reicht wird, die Rttdcenlehne 10 geringfugig nachzu- 
schieben. 

Die zweite AusfQhrungsform ist als Grimdkonzeption 20 
II X aus Fig. 1 und aus den Fig, 4 und 5 ersichtlich. Bei 
dieser L6sung ist auf jeder Sitziangsseite die RQckenleh- 
ne 10 mit einer AnschluBwange 36 verbunden, die am 
Schlitten 13 mittels eines Gelenkzapfens 37 schwenkbar 
gelagert ist An ihrer Unterseite weist die AnschluBwan- 25 
ge 36 ein Zahnsegment 38 auf, in welches ein am Schlit- 
ten 13 schwenkbar gelagerter Zahnhebel 39 eingreift 
Dieser Zahnhebel 39 ist von einem im Ldsesinn bei- 
spielsweise durch einen nicht dargestellten Seilzug bet&- 
tigbaren, am Schlitten 13 schwenkbar gelagerten StQtz- 30 
daumen 40 beauf schlagt, der in bekannter Weise durch 
ein nicht dargestelltes Federglied in der aus Fig. 4 er- 
sichtlichen Andrucklage haltbar ist Die Anschlufiwange 
36 weist in ihrem unteren Bereich ein um ihren durch 
den Gelenkzapfen 37 gebildeten Schwenkmittelpunkt 35 
gekrOmmtes Langloch 41 auf, in welches ein am Schlit- 
ten 13 gehalterter Zapfen 42 eingreift Dadurch liBt sich 
die Schwenkbewegung der RQckenlehne 10 begrenzen, 
so daB eine Schwenkbewegung der Rtickenlehne 10 
ilber die Begrenzungsstellungen hinaus nicht maglich 40 
ist, was bedeutsam fur einen mdglichen Crashfall ist 

Der Schlitten 13 selbst ist jeweils mit zwei abstands- 
weise zueinander angeordneten Haltebuchsen 43 verse- 
hen, die sich in relativ breiter Basis auf einer am Fahr- 
zeugboden 33 festgelegten FQhrungsschiene 44 undreh- 45 
bar, jedoch langsverschiebbar abstdtzen, wobei diese 
FQhrungsschiene 44 die SchlittenfOhrung 15 fOr den 
Schlitten 13 bildet 

Auch die zweite Grundkonzeption II X kann zunachst 
zur geringstmdglichen VergrdBerung des Kofferraumes 50 
in die aus II X/A ersichtliche Ausgangslage (iberfOhrt 
werden, indem die RQckenlehne soweit uber den Sitzteil 
11 geschoben worden ist, daB die Sitzfliche des Sitztei- 
les 11 verkurzt ist Wenn nun ausgehend von dieser 
Ausgangslage II X/A der grdBstrndgliche Laderaum er- 55 
zielt werden soli, so ist zunachst die RQckenlehne durch 
ZurQckschieben in die aus dem Schaubild II X/B ersicht- 
liche Lage zu bringen. Danach laBt sich der Sitzteil 11 
um seinen vorderen Anlenkpunkt am Fahrzeugboden 
nach oben in eine vertikale Lage schwenken, wie dies eo 
aus dem Schaubild II X/D ersichtlich ist Danach ist die 
Verriegelung zwischen dem Schlitten 13 und den An- 
schluBwangen 36 der Ruckenlehne 10 in bekannter Wei- 
se zu Idsen, indem der StQtzdaumen 40 vom Zahnhebel 
39 freigeschwenkt wird, so daB dieser aus dem Zahnseg- 55 
ment 38 ausfallt Demzufolge laBt sich dann die RQcken- 
lehne 10 in eine senkrechte Lage vorschwenken, wie 
dies aus dem Schaubild II X/E ersichtlich ist Dabei ver- 



steht es sich, daB zuvor die KopfstQtze entweder einge- 
schoben oder gar nach vorn geschwenkt wird, so daB 
beim Hochschwenken der RQckenlehne 10 das Dach des 
Kraftfahrzeuges nicht tangiert wird. Danach llBt sich 
zur Schaffung des grdBten Laderaumes die RQckenleh- 
ne 10 mittels des Schlittens 13 Qber die FQhrungsschie- 
nen 44 der SchlittenfOhrung 15 soweit vorschieben, dafi 
die aus dem Schaubild II X/F und aus Fig. 5 ersichtliche 
Endlage erreicht wird 

Auch die Modifikation II Y der zweiten Grundkon- 
zeption II X unterscheidet sich gegentiber der zweiten 
Grundkonzeption ebenfalls nur durch ein Doppelgelenk 
35, mit welchem der Sitzteil 11 im vorderen Bereich 
seiner beiden vorderen Seitenwangen gegenQber dem 
Fahrzeugboden 33 bewegbar ist Auch dieses Doppel- 
gelenk mag als Lagerlasche ausgebildet sein, die jedoch 
nicht unmittelbar am Boden drehgelenkig befestigt zu 
sein braucht, sondern vielmehr mit einem Ende an die 
SchlittenfOhrung 15 in deren vorderem Bereich ange- 
lenkt sein kann, wMhrend das andere Ende der Lagerla- 
sche mit der Seitenwange des Sitzteiles 11 drehgelenkig 
verbunden ist 

Auch bei dieser Modifikation II Y ist in der Ausgangs- 
lage II Y/A die RQckenlehne 10 wie bei alien Ausfuhrun- 
gen nach vorn Qber den Sitzteil 11 geschoben (etwa 
180 Millimeter), so daB die Sitzfiache des Sitzteiles 11 
verkQrzt ist Wenn nun ausgehend von dieser Ausgangs- 
lage II Y/A der grd6stm6gliche Laderaum erzeugt wer- 
den soil, so ist zunachst der Sitzteil 11 Qber das Doppel- 
gelenk 35 nach vom zu ziehen, wie dies aus dem Schau- 
bikl II Y/C zu entnehmen ist, um dann gleich anschlie- 
fiend in eine vertikale Ebene hochgeschwenkt zu wer- 
den, wie dies aus dem Schaubild II Y/D entnommen 
werden kamt Danach kann, genau wie bei der Grund- 
konzeption II X, die RQckenlehne 10 in die aus dem 
Schaubild II Y/E ersichtliche Lage hochgeschwenkt 
werden, so daB die RQckenlehne 10 etwa senkrecht an- 
geordnet ist Danach laBt sich die Ruckenlehne 10 mit 
ihrem Schlitten 13 an der SchlittenfQhrung 15 soweit 
nach vorn schieben, daB die Ruckenlehne an dem hoch- 
gestellten Sitzteil 11 zur Anlage kommt, und dadurch 
die Endlage II Y/F erreicht ist Da die RQckenlehne bei 
den Konzeptionen II mit einer 2[ahnsegmentsperrvor- 
richtung verschwenkbar ist, l£lBt sich die Neigungslage 
der RQckenlehne leicht nachfOhren, falls andernf alls eine 
planparallele Anordnung von Sitzteil 11 und RQckenleh- 
ne 10 zuvor nicht erreicht wurde. 

Die vorgenannten AusfQhrungsformen der Erfindung 
lassen sich samtlich manuell verstellen, Es ist jedoch 
denkbar elektromotorische Verstelleinrichtungen ein- 
zusetzen, um den Bedienungskomfort zu erhdhea 

Wie bereits erwahnt, geben die zuvor beschriebenen 
und aus den Zeichnungen ersichtlichen AusfQhrungsfor- 
men den Erfindungsgegenstand nur beispielsweise wie- 
der, der keinesfalls allein darauf beschrankt ist Es sind 
vielmehr noch mandierlei Anderungen und andere Aus- 
gestaltungen der Erfindung denkbar. AuBerdem sind al- 
le in der Beschreibung er^^nten und in der Zeichnung 
dargestellten Merkmale erHndungswesentlich, auch 
wenn sie nicht ausdrQcklich in den AnsprQchen bean- 
sprucht sind 

Bezugszeichenliste 

10 Ruckenlehne 

11 Sitzteil 

12 Schlitten 

13 Schlitten 
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MSchlittenfQhrung 
ISSchlittenfQhrung 
16AnschIufiwange 

17 Vielgelenkmechanismus 

18 Koppelhebei 

19 Koppelhebei 
20Achszapfen 
21 Achszapfen 
22Achszapfen 

23 Achszapfen 

24 Riegelhaken 

25 Zapf en 
26Ausnehmung 

27 Anschlagdaumen 

28 Haltezapfen 
29Haltemaul,von24 
30Seilzug 

31 ^egelzapfen 

32 Gelenkstelle, an 11 

33 Fahrzeugboden 

34 Kopf stiitze 

35 Doppelgelenk/Lagerlasche 

36 Anschluflwange 

37 Gelenkzapfen 

38 Zahnsegment 

39 Zahnhebel 
40Stutzdaumen 

41 Langloch 

42 Zapf en/Schwenkmittelpunkt 

43 Haltebuchse 

44 FQhningsschiene 

PatentanspiUche 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



1. Sitz, insbesondere Fondsitz fiir Kraftfahrzeuge, 
mit einem Sitzteil und einer Ruckenlehne, wobei 
der Sitzteil in eine etwa senkrechte Lage vorkiapp- 
bar ist, und die RUckenlehne aus ihrer Gebrauchsla- 
ge vorschwenkbar ist, dadurchgekennzeichne^ 
daB die RQckenlehne (10) an einem Schlitten(12, 13) 40 
schwenkbar angelenkt ist, der seinerseits an einer 
am Fahrzeugboden festgelegten Schlittenfiihning 
(14, 15) ISngsverschiebbar gehaltert ist 
Z Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die RUckenlehne (10) auf jeder Sitzl^ngsseite 45 
eine AnschluBwange (16) aufweist, die (Iber einen 
Vielgelenkmechanismus (17) mit dem Schlitten (12) 
verbunden ist 

3. Sitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Vielgelenkmechanismus (17) aus zwei am 50 
Schlitten (12) angelenkten Koppelhebeln (18, 19) 
besteht, woven der eine Koppelhebei (18) unmittel- 
bar mit der AnschluBwange (16) drehgelenkig ver- 
bunden ist, wfthrend der andere Koppelhebei (19) 
mit einem an der AnschluBwange (16) schwenkbar 55 
gelagerten, im U5sesinne betatigbaren Riegelhaken 
(24) drehgelenkig verbunden ist 

4. Sitz nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (12) ei- 
nen die Gebrauchslage der Ruckenlehne (10) si- 60 
chernden Haltezapfen (28) und einen die Anklapp- 
lage der Rflckenlehne (10) an den hochgeklappten 
Sitzteil (1 1) sichernden Riegelzapfen (31) aufweist 

5. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzteil (11) im 65 
Bereich seiner beiden vorderen Seitenwangen Qber 
jeweils eine ein Doppelgelenk bikiende Lagerla- 
sche (35) an den Fahrzeugboden (33) angelenkt ist 



6. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die auf jeder Sitzlingsseite mit der RQckenleh- 
ne (10) verbundene AnschluBwange (36) am Schlit- 
ten (13) schwenkbar gelagert ist und unterseitig ein 
Zahnsegment (38) aufweist, in welches ein am 
Schlitten (13) schwenkbar gelagerter Zahnhebel 

(39) eingreif t 

7. Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Zahnhebel (39) von einem im Sperrsinn 
federbelasteten, im Ldsesinn betfttigbaren, am 
Schlitten (13) schwenkbar gelagerten StQtzdaumen 

(40) beaufschlagt ist 

8. Sitz nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AnschluBwange (36) ein um ihren 
Schwenkmittelpunkt (42) gekriimmtes Langloch 

(41) aufweist in welches ein am Schlitten (13) gehal- 
terter Zapf en (42) eingreif t 

9. Sitz nach einem der Ansprtiche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet daB der Sdilitten (13) zwei im Ab- 
stand zueinander angeordnete, eine breite Stutzba- 
sis bildende Haltebuchsen (43) aufweist die eine die 
Schlittenftlhrung (15) bildende, am Fahrzeugboden 
festgelegte Fiihrungsschiene (44) umf assen. 

10. Sitz nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet daB der Sitzteil (11) im Bereich 
sdner beiden vorderen Seitenwangen tlber jeweils 
eine ein Doppelgelenk (35) bildende Lagerlasche 
am Fahrzeugboden (33) angelenkt ist 

1 1. Sitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Lagerlasche (35) mit einem Ende an die 
Schlittenfuhrung (15) in der en vorderen Bereich an- 
gelenkt ist, w^hrend das andere Ende der Lagerla- 
sche mit der Seitenwange des Sitzteiles (11) dreh- 
gelenkig verbunden ist 
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